OPISTECHNICZNY

do projektu budowlanego remontu ciagu pieszo - jezdnego
wraz z odwodnieniem oraz chodnikiem na osiedlu

domow jednor odzinnych w Rakowcu, gmina Kwidzyn.

PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Umowa z Urzegdem Gminy Kwidzyn na wykonanie projektu budowlanego

2. Mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500 z uzbrojeniem terenu do celow
projektowych dostarczona przez | nwestora

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w

sprawie warunkOw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie .

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych

Uzgodnienia z wiascicielami uzbrojenia podziemnego

Specyfikacje techniczne GDDP

Pomiary i wizje w terenie.

N o g s

ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest usprawnienie funkcjonowania ruchu drogowego oraz
poprawa bezpieczenstwa pieszych w ciagu dr6g wewnetrznych na osiedlu domkéw

jednorodzinnych w Rakowcu — gmina Kwidzyn.

. STAN ISTNIEJACY

W wyniku podziatu gruntu i wydzieleniu dziatek budowlanych w Rakowcu, nastapit
szybki wzrost zabudowy mieszkaniowej. Powstgjaca zabudowa domow jednorodzinnych

powoduje wzrost liczby pieszych, ktorzy poruszajac si¢ poboczem drogi (szczegblnie dzieci



zmierzajacych do i ze szkoty), stwarzaja realne zagrozenie dla wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego. Opracowaniem objgto nizej wymienione ulice:

Lipowa

Kasztanowa

Klonowa

Bukowa

Brzozowa

Jesionowa

Cisowa

Jasminowa
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Akacjowa

10. Jarzebinowa

11. Orzechowa

Niniejsze opracowanie ukazuje sposdb utwardzenia nawierzchni ulic, wyznaczono ciag

chodnikow oraz okreslono organizacje ruchu na osiedlu.

I1l.  OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN

W oparciu 0 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie, ustala si¢ nastepujace warunki dla drég wewnetrznych i chodnika:

Dla wszystkich drog wewnetrznych zaktada si¢ przekroj uliczny, przyjmuje si¢ kategorig
ruchu KR1

Na podstawie w/w rozporzadzenia wszystkie drogi wewngetrzne zaliczono do klasy ,,D”
drog dojazdowych dla ktérych predkosé¢ projektowa [knvh] wynosi 30 knvh.

Celem usprawnienia ruchu drogowego na osiedlu, przyjmuje si¢ ciag ulic: Lipowsy,
Jasminowej i Orzechowe jako drogi gtdwne, pozostate ulice: Kasztanowa, Klonowa,
Bukowa, Brzozowa, Jesonowa, Cisowa, Akacjowa oraz Jarzgbinowa sa ulicami
podpor zadkowanymi.

W ciagu drég gtdwnych tzn. Lipowej, Jasminowej i Orzechowej zaktada si¢ budowe
chodnika o szerokosci 1,50 m po obu stronach jezdni, pozostate ulice stanowia Ciagi
pieszo — jezdne.

Dla drég gtéwnych oraz Akacjowej i Jarzebinowej przyjmuje si¢ szerokosé jezdni 5,50 m



Dla pozogtatych dr6g szerokos¢ jezdni wynosi 4,50 m (wyjatkowo z uwagi na

ograniczeniaterenu ,dla ulicy Kasztanowej, przyjmuje si¢ szerokos¢ jezdni 4,0 m)

Ustawienie krawgznika betonowego 15x30 na tawie betonowej z oporem wyniesionego

ponad istniejaca nawierzchni¢ na wysokos¢ 12 cm ; na wjazdach do zabudowan zanizony
od2-5cm.
W oparciu o cytowane wyzej rozporzadzenie MT i GM z 2 marca 1999 roku przyjmuje si¢

nastepujace parametry warstw konstrukcyjnych, przy zatozeniu, ze podtoze gruntowe spetnia

wymogi dla gruntu G1:

chodnika

warstwa odsaczajaca z piasku spetniajaca wymogi PN-B-11113 — grubos¢ w-wy 15
cm

podbudowa betonowa z betonu B-10 — grubos¢ w-wy 10 cm (zamiennie mozna

zastosowa¢ podbudowe ttuczniowa)

3. podsypka cementowo-piaskowa 3 cm

4. kostka betonowa typu ,polbruk” grub. 6 cm kolorowa szara, grafitowa , czerwona w
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proporcji 1: 3.

Ciagi pieszo — jezdne oraz wjazdy gospodar cze do zabudowan

warstwa odsaczajaca z piasku spetniajacawymogi PN-B-11113 —grubos$¢ w-wy 15 cm
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. w-wy 23 cm
podsypka cementowo- piaskowa grub. 3 cm

kostka betonowa typu ,, polbruk” grub. 8 cm kolorowa , na wjazdach do zabudowan w
kolorze szaro-czerwonym w proporcji 1:2.

Nawier zchnia drég gtéwnych oraz ulic Akacjowsej i Jesionowe)

warstwa odsaczajaca z piasku spetniajaca wymogi PN-B-11113 —grubos¢ w-wy 15 cm
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. w-wy 23 cm
zaklinowanie ttucznia masa bitumiczna w ilosci 75 kg/m?2

warstwa wiazaca z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy 4 cm

warstwa scieralna z betonu asfaltowego 0/12, grubos¢ warstwy 5 cm.

Zamiennie, w miejsce podbudowy ttuczniowej za zgoda Inwestora mozna zastosowat

podbudowe z betonu B-15. Szczegdly konstrukcyjne oraz lokalizacje ukazano w czeSci

rysunkowej niniejszego opracowania



V. PROFIL PODLUZNY

Profil podtuzny jezdni dostosowano do istnigjacych wjazdéw do zabudowan oraz
wykorzystujac  istnijace  uksztalttowanie terenu. Posadowienie budynkéw  wzdiuz
projektowanych drég jest bardzo zréznicowane, co istotnie utrudniato zaprojektowanie profilu
podtuznego. Istnigjace rzedne terenu przyjeto na podstawie pomiardw wykonanych, na
Zlecenie Inwestora, przez uprawnionego geodete (w zalaczeniu zestawienie pomiaréw
geodezyjnych terenu). Spadek poprzeczny daszkowy 2 %.

V. ODWODNIENIE

Warunki odwodnienie chodnikow i jezdni okreslone zostaty w odrebnym opracowaniul.

Vi ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne ograniczaja sic¢ do wykonania koryta pod chodnik. Roboty nalezy
prowadzi¢ zgodnie ze Specyfikacja Techniczna ,,Roboty ziemne". Z uwagi na mozliwosé
wystepowania w obrebie prowadzonych robét urzadzen obcych (wodociag, kable
teletechniczne), w celu okreslenia ich lokalizacji, nalezy wykonac reczne przekopy kontrolne.

VIiI. ORGANIZACJA RUCHU

Podczas prowadzenia robét drogowych teren budowy winien byé wiasciwie
oznakowany, zgodnie z ,, I nstrukcja 0 oznakowaniu rob6t prowadzonych w pasie drogowym”.

VIIl. UWAGI KONCOWE

Podczas prowadzenia rob6t nalezy bezwzglednie przestrzega¢ uwag wiascicieli sieci
okreslonych w uzgodnieniach. Zgodnie z uzgodnieniem z Rejonem Energetycznym Kwidzyn,
nr 35/2006 z dnia 17.02.2006 kolidujace z budowa jezdni i chodnikbéw stupy zostana
przestawione zgodnie z opracowana dokumentacja. Wszystkie materiaty uzyte do budowy
chodnika i zatok autobusowych oraz zastosowane technologie powinny spetnia¢ wymogi
okreslone w Szczeg6towych Specyfikacjach Technicznych GDDP i PN. W czasie



prowadzenia rob6t ziemnych nalezy wykonaé reczne przekopy kontrolne pozwalajace na

okreslenie lokalizacji uzbrojenia podziemnego.



