Projekt ciagu pieszo-rowerowego przy drodze krajowej nr 55 na trasie Baldram — Tychnowy - Brachlewo

do ,,Projektu budowlanego ci

OPIS TECHNICZNY

agu pieszo-rowerowego

przy drodze krajowej nr 55 na trasie
Baldram — Tychnowy — Brachlewo” Gmina Kwidzyn

1. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakresem opracowania obejmuje projekt ciggu pieszo-rowerowego w ciggu drogi
krajowej nr 55 na trasie Baldram — Tychnowy - Brachlewo w gminie Kwidzyn.

Catos¢ opracowania podzielono na etapy. Projekt budowlany zostat opracowany dla
obszaréw zabudowanych.

| etap-obszar zabudowany
Il etap-obszar zabudowany
V etap-obszar zabudowany

- km:0+00,00 +1+131,50 m. Baldram
-km:2+099,00+2+482,30 m. Nowa Wie$ Kwidzyriska
-km:3+119,00+4+189,30 m.Tychnowy

Na podstawie mapy do celdéw projektowych obliczono powierzchnie zagospodarowania
drogowego :

1. Obszar zabudowany:

- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.
- proj.

cigg pieszo-rowerowy

jezdnia z kostki bet.

chodnik

Sciezka rowerowa

wjazdy z kostki betonowej

pobocze gruntowe

zatoka autobusowa

regulacja istn. skarpy

wpusty deszczowe

mur oporowy

umocnienie skarp bet. ptytami azurowymi
bariery ochronne z rur stalowych okragtych
bariery SP09

umocnienie skarpy bet. elem. Typu ,L”
przebudowa ogrodzenia

przebudowa istn. schodéw

regulacja rowow (rzut z gory)

wiaty przystankowe

- drzewa do wycinki

- proj.
- proj.
- proj.
- przetozenie istn. chodnika z kostki bet.
- przetozenie istn. chodnika z kostki bet.

kolektor deszczowy @200

przepust @200

studnia @1000

—etap |
—etap V

Catkowita powierzchnia zagospodarowania drogowego

F=4 936,50m2
F=770,50m2
F=754m2
F=76m2
F=359m2
F=1182,50m2
F=551,50m2
F=566,50m2
5szt.
L=126,50mb
F=572m2
L=54,50mb
L=64,50mb
L=30,50mb
L=83mb
>L=8,4mb
F=298,50m2
5 sztuk

14 szt.
L=25,5mb
L=9,2mb
2szt.
F=900,65m2
F=46m2

F=11013,65m2
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- rozbiorka istn. ptytek chodnikowych 50x50cm —etap | F=755m2

- rozbiodrka istn. ptytek chodnikowych 50x50cm —etap V F=1600,50m2
Catkowita powierzchnia do rozbiérek F=3302,15m2
Dlugosé ciggu pieszo-rowerowego wynosi L=1 584,80 mb

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa zawarta pomiedzy projektantem a Inwestorem,

- mapa do celdw projektowych w skali 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

- normy i uzgodnienia branzowe

3. STAN PROJEKTOWANY

3.1. PLAN SYTUACYJNY

Poczatek opracowania przyjeto w miejscowosci Baldram (km 59+085 drogi krajowej nr
55), dalej przebiega przez miejscowo$¢ Tychnowy, a konczy sie w miejscowosci
Brachlewo w gminie Kwidzyn (km: 53+700,00 drogi krajowej nr 55). Zakres niniejszej
dokumentacji zawiera etapy |, Ill i V (obszary zabudowane).

Ciag pieszo-rowerowy (lacznie trzy etapy ) ma dtugosc¢ 1 584,80 mb.

. etap —

obszar zabudowany Baldram km:0+00,00 do 1+131,50

1.

W miejscowosci Baldram zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy

0 szerokosci 3m, po prawej stronie krawedzi jezdni drogi krajowej, zgodnie
Z pikietazem opracowania.

Od 0+000 opracowania, na diugosci 237,30mb, w miejscu istniejgcego
chodnika (o szerokoéci 1,5m, skorodowane ptytki chodnikowe 50x50cm)-
projektuje sie cigg pieszo-rowerowy z nowej kostki betonowej. W zwigzku

z tym do rozbiorki bedzie 755m2 ptytek 50x50cm. Dla wykonania
projektowanego 2% spadku poprzecznego chodnika, brakujgcg czesc¢
gruntu pod czescig istnijegcego chodnika, nalezy uzupetni¢ piaskiem.

Na dalszym odcinku, zamiast istniejgcego 1,5 metrowego pasa zieleni
projektuje sie 1,5m pas z kostki betonowej, ktory w potaczeniu z istniejgcym
chodnikiem (ktory nalezy przelozy¢), stanowit bedzie cigg pieszo -
rowerowy o szerokosci 3m, az do pikietazu km: 0+950,70.

W km:0+443,55 po stronie lewej (zgodnie z pikietazem opracowania)
projektuje sie modernizacje istniejgcej zatoki autobusowej o szerokosci
2,5m wraz z projektowanym chodnikiem o szerokosci 1,5m.

W km:0+553,57 projektuje sie modernizacje zatoki autobusowej (strona
prawa zgonie z kierunkiem opracowania), poprzez wprowadzenie
normatywnych skoséw wjazdowego i wyjazdowego.

Na km od 0+812,00 do 0+842,50 wzmocniono istniejgcg skarpe murkiem
oporowym z prefabrykatéw typu ,L” o dtugosci 30,5mb.
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6. W km:0+950,70 projektuje sie przejscie dla pieszych oraz przejazd dla
rowerzystow. Dalej projektowany cigg pieszo-rowerowy (do konca
opracowania) projektuje sie po stronie lewej krawedzi jezdni drogi krajowej
(zgodnie z pikietazem opracowania), o szerokosci 2,5m.

W tym etapie projektuje sie modernizacje 4 istniejacych wjazdow.

Do wycinki przeznaczono 9 drzew, kolidujacych z trasg projektowanego
ciggu. Zaprojektowano rowniez 2 wpusty deszczowe (W1 i Wla), ktére
zostang podtgczone do istniejacej kanalizacji deszczowej po przeciwnej
stronie jezdni.

[ll. etap — obszar zabudowany km: 2+099,00 do 2+482,30
Projektuje sie cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 2,5m z odsunieciem o 1m od
krawedzi jezdni drogi krajowej. W km ok. 2+100,00 projektuje sie wpust
deszczowy (W3),z odprowadzeniem po przeciwnej stronie do projektowanego
rowu przydroznego. Szczegoty przekroju rowu znajdujg sie na rys. 1.6 pzt —
szczegOt A i B.
Projektuje sie modernizacje: 7 istniejgcych wjazdow, 1 zatoke autobusowg wraz
Z wiatg przystankowa.
Na tuku drogi krajowej (okoto km: 0+2+115), dla dziatek nr 278/2 i 278/1, nalezy
przestawi¢ istniejgce ogrodzenie na dilugosci L=40m. Przebieg projektowanego
ciggu na tym odcinku wymaga wykupu czesci dziatek nr 278/2 i1 278/1 .
W km:2+259 do 2+331,50 projektuje sie réw odwodnieniowy trapezowy oraz
wzmocnienie $cian rowu plytami betonowymi azurowymi (strona przeciwna
projektowanego ciggu). ROw z uwagi na nachylenie skarpy > 1:1,5 projektuje sie
oddzieli¢ od istniejgcego pobocza gruntowego barierg SP09 o diugosci 64,40mb.
Projektuje sie odprowadzenie wody do projektowanych wpustéw deszczowych
(W4 i1 W5) do w/w rowu, poprzez dwa kolektory @200 o dtugosci 20m i 57m.
W km: 2+356,77 projektuje sie przejscie dla pieszych i dalej chodnik prowadzacy
do istniejgcego przystanku autobusowego. W zwigzku z lokalizacjg chodnika
w w/w miejscu, nalezy umocni¢ skarpe rowu ptytami betonowymi azurowymi.
W km:2+377,50 do 2+468,10 projektuje sie mur oporowy o sredniej wysokosSci
h=0,90m i dlugosci 90,60mb, z uwagi na brak mozliwosci uksztattowania skarpy
o nachyleniu 1:1,5. Z projektowanym etapem kolidujg dwa drzewa.

V. etap — obszar zabudowany km: 3+119,00 do 4+189,30

Etap V obejmuje utozenie nowej nawierzchni chodnika z kostki betonowe]

w miejscu istniejgcego chodnika (istniejgcy z piytek 50x50cm —do rozbiorki
1600,50m2). Na odcinku od ok. 3+200 do 3+290 istnieje nowa nawierzchnia

z plytek betonowych, ktérg nalezy poszerzy¢ do szerokosci projektowanego
ciggu pieszo-rowerowego —do 2,5m.

W km:3+287,96 projektuje sie przejazd rowerowy przy istniejgcym przejsciu dla
pieszych, o szerokosci 2m (przez jezdnie drogi krajowej nr 55). Dalszy odcinek
projektowanego przejazdu rowerowego zostanie  doprowadzony do
projektowanego przy istniejgcym kosciele parkingu dla roweréw.

W km:3+361,50 projektuje sie na modernizowanym wjezdzie 2 wpusty
deszczowe W7 i W8.

W km: 3+461 do km:3+580,35, po przeciwnej stronie krawedzi jezdni do
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projektowanego ciggu pieszo-rowerowego, zaprojektowano zatoke autobusowg
(przy istniejgcym przystanku autobusowym) oraz chodnik, prowadzacy od
istniejacej kapliczki przydroznej do przystanku.

Z uwagi na duze nachylenie istniejgcej skarpy, nalezy umocni¢ sciane skarpy
ptytami betonowymi azurowymi na odcinku km:3+487,00 do 3+580,35.
Zaprojektowano przesuniecie istniejgcego przejscia dla pieszych (km:3+461,01)
w kierunku projektowanej zatoki (km:3+514,43). Przy koncu proj. chodnika (przy
kapliczce) projektuje sie bariere ochronng z rur stalowych o dtugosci 6,10mb oraz
poszerzony chodnik.

W ok. 3+753,50 projektuje sie przebudowe 2 biegébw schodowych - schodow
terenowych. Przy szkole od strony dziatki 36/15 (istniejgca droga), projektuje sie
przebudowe istniejgcego ogrodzenia wraz z wykonaniem murku oporowego
(+ogrodzenie) o dtugosci 35,50mb od strony boiska szkolnego. Réwniez przy
szkole od strony wejscia gtdwnego projektuje sie przebudowe ogrodzenia na
dtugosci 78 mb ( z uwagi na projektowang zatoke przystankowa przy szkole

w kierunku miejscowosci Baldram).

Przy szkole projektuje sie: przesuniecie istniejgcego przejscia, zatoke
autobusowg w kierunku m. Brachlewo oraz przesuniecie istniejgcej wiaty
przystankowej. Projektuje sie réwniez chodnik o szerokosci od 2 do 2,5m.
Projektowana zatoka koliduje z istniejgcym ogrodzeniem (obecnie znajduje sie

w pasie drogowym drogi krajowej nr 55).

Przy projektowanej zatoce autobusowej (po stronie przeciwnej) projektuje sie
przebudowe oswietlenia (szczeg6ly w opracowaniu branzy elektrycznej). Przy
projektowanym przejsciu projektuje sie bariery ochronne z rur stalowych
okragtych o tgcznej dtugosci 17,2mb.

W km:4+103 do 4+124,30 projektuje sie umocnienie skarp betonowymi ptytami
azurowymi. W etapie V znajdujg sie 2 drzewa kolidujgce z projektowanym
przebiegiem ciggu pieszo-rowerowego.

Pozostale szczegoly planu sytuacyjnego przedstawiono na rys. ,Projekt
Zagospodarowania Terenu”:

-etaplrys.1.1+1.4

-etap lll rys. 1.611.7

-etap V rys. 1.9-1.12.

3.2. PROFIL PODLUZNY

Rzedne projektowanego ciggu pieszo-rowerowego oraz chodnika nawigzano do
rzednych terenu istniejgcego.

3.3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcje  nawierzchni  zaprojektowano na podstawie oceny  warunkow
geotechnicznych podtoza gruntowego oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie.

Cigg pieszo-rowerowy obramowano obrzezem chodnikowym o wymiarach 8x30cm
utozonym na tawie zwirowej. Chodnik od strony jezdni obramowano kraweznikiem
wystajgcym 15x30cm, na tawie betonowej z oporem. Zjazdy obramowano przy krawedzi
ciggu pieszo-rowerowego obramowano obrzezem chodnikowym. Zjazdy w czesci
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najazdowej (tj. od strony jezdni i przy wjezdzie na posesje) oraz potgczenie zatoki
autobusowej z istniejgcq jezdnig zaprojektowano z kraweznika betonowego wtopionego
12x25cm utozonego na podsypce cem-piaskowej gr.5cm, na tawie betonowej z oporem.

Konstrukcja poszczegdélnych nawierzchni:

proj. cigg pieszo-rowerowy

- kostka betonowa gr. 6cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 10cm
taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych 21cm.

proj. chodnik, proj.Sciezka rowerowa

- kostka betonowa gr. 6¢cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5¢cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 10cm
taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych 21cm.

proj. wjazdy na drogi gminne, wjazdy na pola

- kostka betonowa gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm
- warstwa odcinajgca z piasku gr. 20cm

taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych 53cm.

proj. proj. wjazdy indywidualne

- kostka betonowa gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5¢cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm
- warstwa odcinajgca z piasku gr. 15cm

taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych 43cm.

proj. zatoka autobusowa

- kostka betonowa gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 16cm
- podbudowa z chudego betonu — gr. 20cm

- warstwa odcinajgca z piasku gr. 15cm

taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych 64cm.

3.4. ODWODNIENIE SCIEZKI

Odwodnienie jezdni, ciggu pieszo-rowerowego i chodnikow zapewniono poprzez spadki
poprzeczne i podtuzne w kierunku proj. wpustow deszczowych ( 7szt.). Wody
Z wpustow bedg odprowadzone z wpustow :
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-z W1 i W1la (potgczone ze studnig @ 1000 z osadnikiem i bez syfonu) za pomoca
kanalikow do istniejgcej kanalizacji deszczowej po przeciwnej stronie drogi,

-zW 3, 4,5 poprzez kolektory betonowe @ 200 do projektowanych oraz regulowanych
rowow przydroznych,

-z W7, W8, W 8a do istniejacej kanalizacji deszczowej, z wymiang na kraweznikowe
Wody opadowe z drog czesciowo beda odprowadzone powierzchniowo do istniejgcych
rowow przydroznych oraz do projektowanych.

Studzienki $ciekowe do wpustow ulicznych zaprojektowano z rur betonowych
o $rednicy DN 500, ktére nalezy posadowi¢ na betonowej ptycie wykonanej z betonu
B15. Kazdg studzienke wyposazy¢ w czes¢ osadczg o gtebokosci 0,95 m a ich
zwienczenie stanowi¢ bedzie wpust $ciekowy uliczny klasy D mocowany zawiasowo
o wymiarach 500x390 mm osadzony na pierscieniu odcigzajacym z betonu klasy B20.
Zwienczenia wpustow Sciekowych powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN
124:2000.

Srednica przykanalika od pojedynczego wpustu ulicznego powinna wynosié DN 200.
Przejscia kanatow przez $ciany studzienek nalezy wykonac jako szczelne w stopniu
uniemozliwiajgcym infiltracje wod gruntowych.

Zewnetrzne sSciany studzienek rewizyjnych i potaczeniowych, studzienek
Sciekowych do wpustéw ulicznych nalezy zaizolowa¢ 2 x lepikiem lub izoplastem ,R”.
Elementy metalowe jak: stopnie ztazowe nalezy oczysci¢, zgruntowac¢ farbg
podkiadowg cynkowg oraz lakierem bitumicznym.

Po wykonaniu sieci kanalizacyjnej nalezy przeprowadzi¢ kontrole szczelnosci
systemu, ktory powinien gwarantowac¢ utrzymanie przez okres 30 minut ci$nienia
prébnego, wywotanego wypetnieniem badanego odcinka sieci wodg do poziomu terenu.
Cisnienie to nie moze by¢ mniejsze niz 10 kPa i wieksze niz 50 kPa, liczac od poziomu
wierzchu rury. Przed przystgpieniem do proby, przewody i studzienki powinny byé
szczelnie zamkniete. Wymagania dotyczgce przewodow sg spetnione, jesli uzupetnienie
wody do poczatkowego jej poziomu nie przekracza dla powierzchni zwilzonej:

- 0,15 I/m? przewodo6w;

- 0,20 I/m? przewodéw wraz ze studzienkami kanalizacyjnymi wkazowymi

- 0,40 I/m? dla studzienek kanalizacyjnych
Szczegoty techniczne przedstawiono w opracowaniu branzy sanitarne;.

4.0 Przebudowa uzbrojenia podziemnego

a) Sie¢ telekomunikacyjna
SzczegOly dotyczace rozwigzan w zakresie kolizji w zakresie TP S.A. przedstawiono
w odrebnym opracowaniu branzy telekomunikacyjnej.

b) Sie¢ energetyczna
SzczegOly dotyczace rozwigzan w zakresie kolizji z istniejgca siecig energetyczng
przedstawiono w opracowaniu branzy elektryczne,;.

5.0. ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne obejmujg korytowanie ciggu pieszo-rowerowego, chodnika, Sciezki
rowerowej oraz wjazdow.
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Technologie wykonania robot ziemnych zaprojektowano nastepujgco:
1. Wykona¢ przekopy probne celem sprawdzenia zgodnosci tras uzbrojenia
podziemnego.
2. Wykonac koryto pod nawierzchnie wjazdow w nastepujacy sposob:
- w poblizu istniejgcego i projektowanego uzbrojenia wykopy zrobi¢ recznie
- na pozostalym terenie roboty ziemne moggq by¢é wykonane koparko -
tadowarkag
Nadmiar gruntu przetransportowaé na teren wysypiska lub w miejsce wyznaczone
prze Inwestora.
3. Podloze gruntowe zageszcza¢ zageszczarkami mechanicznymi warstwami do
normowego wskaznika zageszczenia.
4. Po zakonczeniu robét ziemnych wyprofilowaé skarpy i korony nasypow oraz skarpy
i dna wykopow.

6.0. ORGANIZACJA RUCHU

W zwigzku z potrzebg doktadnego okreslenia granic pomiedzy nastepujgcymi kolejno
po sobie miejscowosciami, zaprojektowano nowg lokalizacje znakéw wyznaczajgcych:
poczatek i koniec niektorych miejscowosci oraz poczatek i koniec obszaréw
zabudowanych i niezabudowanych.

Na calek dlugosci projektowanego ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano
ustawienie znakdéw pionowych s$rednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach
stalowych, ocynkowanych. Znaki muszg by¢ umieszczone w odlegtosci 0,50 m od
krawedzi jezdni gtdwnej, a znaki umieszczone w chodnikach nie dalej niz 2 m, na
wysokosci 2,00m od poziomu terenu, przy czym znaki umieszczone

w chodnikach muszg by¢ umieszczone na wysokosci minimum 2,20 m. Przy przejsciach
dla pieszych zaprojektowano znak D-6, przy przejezdzie dla rowerzystow znak D-6a.

W miejscu przejscia dla pieszych i przejazdu rowerzystéw zaprojektowano znak D-6b.
Zaprojektowano oznakowanie projektowanych przejs¢ dla pieszych znakami P-10 oraz
projektowanych przejazdéw rowerowych znakami P-11.

7. UWAGI KONCOWE

1. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkéw uzgodnien, ktorych kopie
zalgczono do czesci opisowej .

2. Wszystkie roboty wykonywac zgodnie z obowigzujgcymi normami.

3. Przy natrafieniu w czasie robo6t ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty

nalezy niezwtocznie powiadomic stuzby archeologiczne .

Sprawdza¢ w czasie rob6t ziemnych zgodnos¢ uzbrojenia z trasg okreslona

na mapie do celdéw projektowych.

Rozpoczecie robot zgtosi¢ wszystkim uzytkownikom uzbrojenia podziemnego.

Przestrzega¢ warunkéw uzgodnieh zataczonych do czesci opisowe;.

Wszelkie watpliwoséci zgtaszac do projektanta celem wyjasnienia.

Wszystkie materialy i wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu

muszg by¢é dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego

stosowania w budownictwie zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane.
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